Stowo od redakcji

Artykut ukazat si¢ pierwotnie ,,Warszawskich Materiatach Archeolo-
gicznych”, 6 (2021): Badania archeologiczne w dolinie Wisty na Ma-
zowszu. Na potrzeby wydania w ,,Krasnosielckim Zeszycie Historycz-
nym” zmniejszono znacznie liczbe¢ rycin, a tekst opracowano redakcyj-
nie zgodnie z formatem przyjetym w czasopi$mie. Dodano tez dwie ma-

py (ryc. 4i5).

Stawomir Rutkowski
Maria Weronika Kmoch

Wista jest jednym z symboli Polski, o ktorym dzieci ucza si¢ juz
W przedszkolu. Najwieksza rzeka ziem polskich szybko znalazia si¢
W orbicie zainteresowan pierwszych wladcow z dynastii Piastow. Po-
chodowi Mieszka I na Pomorze towarzyszylo wznoszenie grodéw na
Wista, dzigki ktorym wiadca mogt kontrolowac takze handel. Z rzeka ta
wigze si¢ rOwniez wyprawa misyjna $w. Wojciecha, ktory do Gdanska
i potem do Prus doptynat w 997 r. todziag podarowana przez Bolestawa
Chrobrego.

Zegluga u zarania polskiej panstwowosci byta zupetie wolna. Pierw-
Sze ograniczenia w uzywaniu rzek pojawily sie, i to lokalnie, dopiero
w XIIi X1 w.2, kiedy szerzej z ich wod korzystaé zaczeli hodowcy ryb
i wlasciciele poruszanych kotem wodnym: mitynéw, foluszy i trakéw.
Pigtrzenie wody w rzekach poprzez budowanie jazéw utrudniato zeglu-
ge. Zaczgto takze wprowadzaé optaty za sptaw, a prawo sktadu zmusza-
fo do wystawiania na sprzedaz sptawianych towaré6w w o$rodkach lo-
kalnych.

Pierwsze generalne kodyfikacje pisemne pochodza z potowy XV w.
Od tego czasu rzeki praktycznie dzielity si¢ na sptawne, czyli krolew-
skie, i niesptawne, zwane dziedzicznymi, w praktyce — prywatne. Na
krolewskich istniat nakaz utrzymania swobody zeglugi. Oznaczato to, ze
nie mozna byto budowaé na nich trwalych jazéw i innych przeszkod
ograniczajacych tor wodny. Wielokrotne powtarzanie tych regulacji

! Weczeéniej musialy istnie¢ pewne zwyczajowe ograniczenia, skoro
pojawialy si¢ sporadycznie przywileje zapewniajace wolno$¢ zeglugi
bez ograniczen. Najwczesniejszym jest przywilej dla klasztoru
w Mogilnie z roku 1065 wydany przez Bolestawa Smiatego. Zapewniat
on wolnos$¢ zeglugi statkom klasztornym az do morza. M. Rybczynski,
Zegluga Srodziemna i regulacya w ustawodawstwie sejmow polskich,
Lwow 1916, s. 6-8. W 1II pol. XIII w. przywileje otrzymuja miasta:
w 1253 r. Bochnia, w 1264 r. Polaniec i w 1286 r. Sandomierz.
J. Kulczyk, J. Winter, Zarys historyczny rozwoju i ksztaltowania sig
srodlgdowego transportu wodnego, [w:] J. Kulczyk, J. Winter,
Srédlgdowy transport wodny, Wroctaw 2003, s. 19. W tym okresie
dominujaca role w transporcie wislanym odgrywata sol: do roku 1250 —
s6l zamorska dostarczana do Gdanska przez kupcow z Lubeki, a po 1250
s6l bochensko-wielicka. W roku 1298 krol Wtadystaw Lokietek nadat
w Kaliszu kupcom lubeckim przywilej swobodnej zeglugi na Wisle
iinnych rzekach bez cta. Od XIV w. wzrasta stopniowo udziat
W transporcie rzecznym zboza i drewna. Kolejny wiadca — Kazimierz
Wielki — w roku 1355 nadat mieszczanom z Kazimierza przywilej
swobodnego sptawu drewna, a w roku 1363 objal sadownictwem
krolewskim flisakow (wioczkow) parajacych si¢ splawianiem towarow.
J. Michalczewski, Monografia drég wodnych srédlgdowych w Polsce,
Warszawa 1985, s. 32.
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prawnych mozna uznaé¢ za dowdd, ze z przestrzeganiem tego prawa byty
problemy?. Na rzekach sptawnych nie mozna byto takze pobiera¢ myta.
Na tych prywatnych wiasciciel teoretycznie mogt robié, co chciat.

Odzyskanie w 1466 r. Pomorza, a tym samym dostepu do Baltyku,
sprawito, ze przewazajaca czes¢ polskiego handlu od tej pory odbywata
si¢ na Wiéle. Przywilej uzyskany przez szlachte w 1496 r.2 uwolnil ten
stan od wszelkich optat wodnych za zboze i towary wiasnego wyrobu
lub osobiste w tym wytwory witasnych flisakow (np. drewno). W XVI w.
sptawem drewna i zboza parato si¢ juz okoto 5 tys. flisakow. Wieki XVI
i XVII to wyrazny wzrost znaczenia transportu wi$lanego. Szacuje sig,
ze na poczatku XVII wieku przewozy wislane osiaggnety poziom 250 tys.
ton rocznie, co plasowalo ten szlak w czotdwce przewozdw rzecznych w
Europie®.

W potowie wieku XVII liczba flisakow wislanych wzrosta do ok. 25
tys. 0osOb. Na czele tej grupy zawodowej stali tzw. frochtarze (faktorzy),
ktorzy dysponowali flotami statkow. Pojedynczymi statkami kierowali
szyprowie, ktorym podlegali z kolei retmani, sternicy i szeregowi flisa-
cy. W miastach powstaty cechy flisakow (witoczkow). Wytworzyt si¢ tez
specyficzny folklor flisacki®. Wraz z otrzymywanymi przywilejami kon-
trola nad flisactwem przechodzila w rgece szlachty. Pojawit si¢ tzw.
froch, czyli transport towar6w obcych na statkach nalezacych do magna-
tow.

Praktycznie do wieku XIX stan drég i organizacja ladowego transportu
byty tak stabe, ze przewozenie zboza ladem na odleglos¢ wigksza niz
50-100 km bylo nieoptacalne. Przy tym wigkszos$¢ terytorium Rzeczy-
pospolitej znajdowata si¢ w zasiegu zlewiska Morza Battyckiego, zatem
zboze ladem nalezato dostarczy¢ jedynie do najblizszej sptawnej rzeki.
Stamtad splawialo sie je do Gdanska®, Szczecina, Krolewca, Ktajpedy
czy Rygi, gdzie oczekiwali holenderscy kupcy’.

2 Na sejmie piotrkowskim w 1447 r., za zgoda Kazimierza Jagiellonczy-
ka, do rzek sptawnych zaliczono Wistg, Niepr (Dniepr), Styr, Narew,
Warte, Dunajec, Nide, Wistoke, Bug, Bruki, Wieprz, Prosng, San, Nide
i Ty$mienice. W statutach nieszawskich za Jana Olbrachta w 1496 r. do-
dano do nich Drwecg, Odre, Note¢ i Brde. J. Michalczewski, Monogra-
fia drég wodnych..., s. 33; M. RybczynskKi, Zegluga srodziemna..., s. 9—
10. Zob. takze: M. Henzler, Krétka historia polskiej zeglugi srodlgdo-
wej: https://bit.ly/3lgDAlc (dostep 10 X1 2021 r.).

3 Tzw. statut piotrkowski wydany przez Jana Olbrachta. R. Grodecki,
S. Zachorowski, J. Dabrowski, Dzieje Polski Sredniowiecznej, t. 2, opr.
J. Wyrozumski, Krakéw 1995, s. 461-462; M. Rybczyfiski, Zegluga
srodziemna..., S. 13.

4 J. Kulczyk, J. Winter, Zarys historyczny rozwoju..., s. 19.

5 Flisactwo byto zajeciem bardzo waznym w okresie I Rzeczpospolite;.
J. Kulczyk, J. Winter, Zarys historyczny rozwoju..., s. 19. Sebastian Fa-
bian Klonowic, poeta z okresu baroku, wziagt udziat w wislanym sptawie
do Gdanska w 1594 r. i na podstawie obserwacji topografii rzeki i nawi-
gacji starat si¢ oddac istote tego zawodu w poemacie Flis, to jest Spusz-
czanie statkow Wislg i inszymi rzekami do niej przypadajqcymi, Krakow
1595: https://bit.ly/3NmQcfz (dostep 11 XI 2021 r.).

6 Formalnie Gdansk nie mial prawa sktadu, ale mial tzw. przywileje ka-
zimierzowskie nadane miastu w latach 1454-1457 przez krola Kazimie-
rza Jagiellonczyka w zamian za udziat gdafnszczan w wojnie trzynasto-
letniej z zakonem krzyzackim oraz liczne pozyczki. W idei prawa te
mialy wymuszaé posrednictwo mieszczan w transakcjach miedzy polska
szlachtg a zagranicznymi kupcami. Latwo$¢ osigganych w ten sposob
zyskow zniechecata kupcoéw gdanskich do inwestowania we wlasng flote
handlowa, a zarazem rdzne interpretacje tych przywilejow przez nastep-
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Ziemie koronne zdominowane byly przez produkcj¢ zboza na eksport.
Tu zasadnicza rolg¢ odgrywat transport wodny. W 1520 roku szlachta
wywalczyta sobie swobode zeglugi po Wisle, a w 1537 roku zniesiono
prawo sktadu dla Torunia. Cto krélewskie od sptawu pobierano w XVI
wieku we Wioctawku. W 1579 roku komore celng przeniesiono do Bia-
tej Gory, czyli tam, gdzie od Wisly oddzielat si¢ Nogat. Wista stopniowo
przejmowata rolg gtéwnej osi transportowej kraju, a Gdansk zdobywat
dominujacg pozycje w polskim eksporcie (ponad 80%)%. W XVII
i XVIII wieku pomimo rozwoju sptawu Warta, Odra, Niemnem i Dzwi-
ng to Wista stanowita gtéwng arteri¢ komunikacyjng dla sptawu ptodéw
rolnych, soli i drewna. Wprawdzie wywo6z zboza Warta omijat Gdansk,
dalej jednak 75% eksportu i niemal 70% importu odbywat si¢ Wista.

W drugiej potowie XVII wieku i na poczatku wieku XVIII w wyniku
wojen szwedzkich i wojny potnocnej gospodarka Rzeczpospolitej ulegla
zalamaniu. Regres odbil si¢ na zegludze wislanej. Malat eksport zboza,
a rost import innych towaroéw oraz eksport drewna. Znaczne ozywienie
handlu i transportu wislanego nastapito bezposrednio po zniesieniu we-
wnetrznych cet i myta przez krola Stanistawa Augusta Poniatowskie-
go°.Zablokowanie handlu wislanego bylo zatem jednym z powodow
upadku | Rzeczypospolitej. Od roku 1765, kiedy to Fryderyk Il Wielki
zatozyt w Kwidzynie komorg celng, zaczeto pobiera¢ nienalezne podatki
od sptawianych towar6w'®. Ostatecznym ciosem dla wolnej zeglugi wi-
slanej byt pierwszy rozbior Polski, po ktorym Polska utracita kontrolg
nad dolnym biegiem Wisty.

W Zrédtach pisanych od XIII w. pojawiaja si¢ liczne nazwy rdznych
typow jednostek ptywajacych, ktore byly uzywane w zegludze wislane;.
Niestety odkrycia samych obiektoéw wcigz naleza do rzadkosci — wsrod
zabytkow dawnego szkutnictwal! stosunkowo najczestsze sg dtubanki.
Datowane od pradziejow po $redniowiecze, odnajdowane sg praktycznie
we wszystkich typach akwenéw: od matych jezior, a nawet stawoéw, po
najwieksze cieki rzeczne, w tym oczywiscie Wiste. Rzadziej, ale takze
we wszystkich zbiornikach wodnych, spotyka si¢ pozostatosci kilkume-
trowych todzi klepkowych!?. Najwicksze statki $rodlagdowe ptywajace

nych wiadcow umozliwity w koncu kupcom holenderskim opanowanie
handlu gdanskiego.

"W epoce nowozytnej zaczal si¢ szybki rozwoj gospodarczy i demogra-
ficzny Europy Zachodniej, ktora jednak przestata by¢ samowystarczalna
pod wzgledem zywno$ciowym. W rozwoju gospodarczym kontynentu
pojawilo sie zjawisko dualizmu. Europa Wschodnia stata si¢ rolniczym
zapleczem Europy Zachodniej. Wejscie kraju w role dostawcy zywnoSci
dla Europy Zachodniej oznaczato duze mozliwosci eksportowe i duze
zyski, ale na dtuzsza metg prowadzito do peryferyjnej zaleznosci od cen-
trum gospodarczego kontynentu.

8 Skale wykorzystania Wisty jako szlaku handlowego dokumentuja
zapisy komory celnej we Wioctawku, wedlug ktorych w 1555 r.
zarejestrowano 1669 statkow i 223 tratwy ptynagce do Gdanska, w 1567
r. — 1555 statkow i 103 tratwy, a w 1574 r. — 1347 statkéw i 123 tratwy.
J. Michalczewski, Monografia drég wodnych..., s. 78.

9T tak np. w roku 1751 do Gdanska przyplynety 2222 statki, a w roku
1770 takze ok. 2000 statkéw. J. Gan, Z dziejow zeglugi srodlgdowej
w Polsce, Warszawa 1978, s. 43; J. Kulczyk, J. Winter, Zarys
historyczny rozwoju..., s. 19; J. Michalczewski, Monografia drég
wodnych..., s. 79.

10 Dodatkowym ograniczeniem byt niekorzystny traktat handlowy
narzucony Rzeczpospolitej przez Prusy w roku 1775. J. Michalczewski,
Monografia drég wodnych..., s. 79.

1 Termin ,,szkutnictwo” w odniesieniu do ogdlnie pojetego budownic-
twa, konserwacji i naprawiania pojazdow wodnych, poruszajacych si¢
gldwnie na akwenach §rodladowych, jest w literaturze mocno dyskuto-
wany. Polemika ta zostala ostatnio podsumowana w opracowaniu
W. Ossowskiego, Przemiany w szkutnictwie rzecznym w Polsce. Studium
archeologiczne, ,,Prace Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku,
Seria B”, 1 (2010), s. 9. Autor — mimo Ze przychyla si¢ zasadniczo do
tezy, ze termin ,,szkutnictwo” nie jest najszcze$liwszym uogdlnieniem
calosci dziatalnos$ci wytwoérczej w dziedzinie budowy jednostek wod-
nych, i sugeruje powrdt do pojecia ,.korabnictwo”, wystepujacego
w dawnym nazewnictwie polskim — swoje opracowanie nazwat Prze-
miany w szkutnictwie rzecznym w Polsce. Uzywang w artykule termino-
logi¢ w zakresie nautystyki bed¢ opierat na najnowszych opracowaniach
W. Ossowskiego.

12 Rozroznienie pomigdzy zasadniczymi typami jednostek ptywajacych
przyjmuje za: tamze, S. 8-9: ponizej 7 m — mata t6dz, 7-15,4 m — 16dz,

praktycznie jedynie po gtéwnych rzekach znane byty do niedawna jedy-
nie z przekazéw pisanych!® lub przedstawien ikonograficznych (np.
fresk z koSciola pw. Wniebowziecia Naj$wictszej Marii Panny'* lub
fresk z katedry w Kwidzynie'®). Wyobrazane na nich jednostki ptywaja-
ce naleza niewatpliwie do typow s$redniowiecznych kog lub szkut, ktore
pojawialy si¢ od pdznego $redniowiecza. Te ostatnie to ptaskodenne
$rodladowe statki uzywane do transportu towarow?S,

Szkuta to bardzo duzy statek transportowy ze stosunkowo niska burtg.
Osiagat rozmiary do 30, a nawet 40 m dhugosci przy szeroko$ci maksy-
malnej do 8-9 m. Miat przy tym bardzo niskie zanurzenie: od 30 cm bez
tadunku do 1 m przy pelnym zaladowaniu towarami i zatoga®’. Szkuty

15-20 m — duza 16dz/matly statek, 20-24 m — statek, powyzej 24 m —
duzy statek. Najdtuzsza t6dz jednopienna odkryta dotad na terenie ziem
polskich mierzyta 15,4 m dlugosci. W. Ossowski, Przemiany
w szkutnictwie rzecznym..., s. 35.

13 'W. Ossowski, M. Krgpiec, Das Wrackeines Flussschiffesausdem 13.
Jahrhundert  von  Kobyla Kgpa bei  Sztutowo, ,Deutsches
Schiffahrtsarchiv”, 23 (2001), s. 85; W. Ossowski, M. Krapiec, Niektore
zagadnienia szkutnictwa péznosredniowiecznego na przyktadzie wraka
z Kobylej Kepy, ,,Przeglad Archeologiczny”, 49 (2001), s. 85-101.

14 Unikatowej tresci malowidto gotyckie z lat ok. 1433-1450 przedsta-
wiajace 10dZ unoszaca si¢ na spienionych falach, otoczong monstrami
i stworami fantastycznymi (np. syrena). Zatrwozeni podrdznicy zwracaja
si¢ 0 pomoc ku widocznym w gornej czesci dwom postaciom (zachowa-
nym czg¢$ciowo), najprawdopodobniej $w. Mikotaja, patrona zeglarzy,
i Marii. J. Domastawski, Malarstwo $cienne na Pomorzu Wschodnim,
[w:] Malarstwo gotyckie w Polsce. Synteza, cz. 3, red. A.S. Labuda, K.
Secomska, Warszawa 2004, s. 126; J. Domastawski, A. Kartowska-
Kamzowa, M. Kornecki, H. Maltkiewiczowna, Gotyckie malarstwo
scienne w Polsce, Poznan 1984,

15 W. Ossowski, Medievallarge river craftfrom the Vistula River, Po-
land, [w:] Der Prahmausdem Flafen von Haithabu Beitrigezuantiken
und mittelalterlichen Flachbodenschiffen, Wissenssenschaftliches Kollo-
quium des Archiologischen Landesmuseums in der Stiftung Schleswig-
Holsteinische Landesmuseen Schlofs Gottorf, red. C. Radtke, Schleswig
2004, s. 91-92.

16 Wyczerpujaca dyskusje dotyczacy terminologii statkéw drewnianych
przedstawia W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., S. 8—
16. Zwraca uwagg na fakt, ze terminu ,,szkuta” uzywano i uzywa si¢ do
dzisiaj w odniesieniu do wielu typoéw jednostek plywajacych o najroz-
niejszym przeznaczeniu. W niniejszym opracowaniu przyjmujemy za-
tem definicje zwyczajowa, stosowang przez specjalistow dziedziny ar-
cheologii nautystycznej, przede wszystkim tamze, s. 15-16, ograniczaja-
ca uzywanie tego terminu do najwigkszych jednostek wislanych od XV
do pot. XIX w. Nazwa ,,szkuta” na oznaczenie statkow uzywanych do
zeglugi rzecznej pojawia si¢ na terenach ziem polskich w 1214 r. w do-
kumencie wystawionym dla klasztoru cysterek w Trzebnicy, w zwiazku
z przywilejem celnym (avem suam, que scuta dicitur) na handel rybny.
R. Grodecki, Znaczenie handlowe Wisly w epoce piastowskiej, [w:] Stu-
dia historyczne ku czci Stanistawa Kutrzeby, t. 2, Krakow 1938, s. 284—
285. W interesujagcym nas w tym miejscu dorzeczu Wisty nazwa ,,szku-
ta” spotykana jest dopiero pod koniec XV w. Sfownik Staropolski,
8 (1981), 54, red. S. Urbanczyk, Wroctaw-Warszawa—Krakow—Gdansk—
Lodz, s. 567. Wczesniej na okreslenie $rednich i duzych statkow rzecz-
nych stosowano termin scapha. Pod koniec XVI w. spolszczony termin
~szkuta” upowszechnia si¢ wzdtuz biegu Wisly jako nazwa na najwigk-
sze ptaskodenne statki transportowe, powszechnie stosowana do konca
uzytkowania tych jednostek, tj. az do potowy XIX w. W. Ossowski,
Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 11-12, tam dalsza literatura.
Natomiast w rejonie samego miasta Gdanska szkutami nazywano wy-
facznie mate Zzaglowce stuzace do zeglugi przybrzezne;.

17 Szkuty, ptyngc w dot rzeki, osiagaly predko$¢ ptywowa o ok. 10%
wyzsza od predkosci nurtu, i to bez uzycia zagla, dzigki wykorzystaniu
zjawiska $lizgu wodnego. A.W. Reszka, Technika splawu wislanego od
XVI do XX wieku, ,,Nautologia”, 3 (1995), s. 32-35. Dotyczy to w po-
dobnym stopniu innych jednostek plywajacych, ptaskodennych oraz
tratw, por. W.M. Witek, Z badan nad tradycjami flisackimi do pierwszej
wojny Swiatowej w rejonie Gornej Wisty i Sanu, ,Nautologia”, 3-4
(1992), s. 42. Predkos¢ nurtu Wisty w okolicach Warszawy obecnie
osigga w najwezszych miejscach (511-516 km) od ok. 2.1 m/s do ok.
3,38 m/s (7,5-12 km/h) w zalezno$ci od poziomu wezbrania. A. Magnu-
szewski, M. Gutry-Korycka, Przeplyw wielkich wéd Wisty we wspdlcze-
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miaty ozaglowanie rejowe — szacunkowa powierzchnia zagla mogta
przewyzsza¢100 m kw.!8, Kadlub wykonywano najczesciej z debu i so-
sny, uszczelniano mchem, sier§cig zwierzgea lub targanem. Szkuty byly
statkami otwartymi przystosowanymi do transportu towaréw, w tym ma-
teriatow sypkich (czasami zabudowywano je skrzyniami transportowymi
zwigkszajacymi pojemnosc). Nosnos¢ takich jednostek dochodzita do
100 t. Zabudowana czg¢$¢ rufowa przeznaczona byta dla zatogi, ktora li-
czyta 16-20 flisakow?®,

Szkuty z niewielkimi zmianami konstrukcyjnymi pltywaty po Wisle od
XV praktycznie do XIX w. W dawnej literaturze wystepuje nazwa
»szkuta polska” okreSlajaca typows szkute wislang?®. Do konca XVIII
w. szkut wislanych uzywano do sptawu towaréw masowych — przede
wszystkim zboza — do Gdanska (ryc. 3). Do czasu odkrycia wraku szku-
ty z Czerska nie byly znane tak kompletne materialne pozostatosci stat-
kéw tego typu?l. Jedynymi opisanymi podobnymi obiektami byty odkry-
te w 1920 r. w okolicach Elblaga dwa wraki rzecznych statkow zaglo-
wych z ok. 1500 r. (ryc. 6). Jeden z nich zostat wydobyty w czgSciach
i udokumentowany. Opracowanie wynikow tych badan, opublikowane
w 1923 r.22, stanowi — wobec zaginigcia lub zniszczenia pozostalosci
konstrukcyjnych — jedyne Zrodlo informacji o konstrukcji obydwu
obiektéw. Na podstawie zalaczonych rysunkéw dokumentacyjnych mo-
zemy okre$li¢ przynajmniej jeden z tych statkow jako szkute wislang?s,

Innymi, niepelnymi pozostatosciami wislanych statkow opisanymi
W literaturze sa: dziobnice statkow z Kazimierza Dolnego i Sandomie-
rza?*, statek z Gdanska z Zielonej Bramy, ktéry zostat zbudowany ok.
1332 r. i ptywat ponad 20 1at?®, fragmenty odstoniete w Elblagu, pocho-
dzgce z Il éw. XIII w.?8 oraz pozostalosci wrakéw odkryte w podzie-
miach Dworu Artusa w Gdansku?’ czy wrak z Zatoki Puckiej?.

snym korycie, ,,Prace i Studia Geograficzne”, 43 (2009), s. 159, 160.
W przesztoSci mogla by¢ jednak mniejsza z uwagi na wigksze zarosnie-
cie koryta i brak watow regulujacych bieg rzeki. W. Ossowski, Przemia-
ny w szkutnictwie rzecznym..., s. 126, tab. 11; C. Zrodowski, Cyfrowa
rekonstrukcja ksztaftu historycznych jednostek srédlgdowych, [w:]
Przemiany w szkutnictwie rzecznym w Polsce. Studium archeologiczne,
red. W. Ossowski, Gdansk 2010, s. 215, tab. 4.

18 Szkuta z Czerska wedlug rekonstrukcji W. Ossowskiego mogla
dysponowaé zaglem o powierzchni nawet 224 m? W. Ossowski,
Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 108.

19 K. Waligérska, Konstrukcje statkéw plywajgcych po Sanie i Wisle
w XVIII wieku, ,,Kwartalnik Historii Kultury Materialnej”, 8 (1960), 2,
S.231-233. Zob. Z. Stasiak, Czym plywano po Wisle — przeglad
podstawowych drewnianych konstrukcji todzi wislanych w oparciu
0 badania archeologiczne i etnograficzne: https://bit.ly/3wxOYal
(dostep 15 X 2021 r.).

20 B. $laski, Opis szkuty polskiej z 1611 r., ,Slavia Occidentalis”,
5 (1926), s. 78-80.

2L W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 99.

2 B. Ehrlich, E. Steegmann, Der Fund einesalten Flussschiffesbei
Elbing, ,.Elbinger Jahrbuch”, 3 (1923), s. 152-163.

2 Por. G. Salemke, Mittelalterliche Flusschiffsfundebei Elbing in der
Zeitzwischen D2A-844, , Das Logbuch”, 9 (1973), s. 129-131.

24 M. Prosnak, Statek jednopienny z Sierzchowa, pow. Lowicz, ,,Wiado-
mosci Archeologiczne”, 34 (1969), 2, s. 201. Znajdujace si¢ obecnie
w zbiorach Muzeum Nadwislanskiego w Kazimierzu Dolnym. Podobny
obiekt wydobyto przypadkowo w 2006 r. ponizej mostu drogowego
w Sandomierzu. Zabytek, ktorego powstanie datuje si¢ na podstawie ba-
dan dendrochronologicznych na okres po 1581 r., obecnie znajduje si¢
pod opieka Muzeum Okrggowego w Sandomierzu. W. Ossowski, Prze-
miany w szkutnictwie rzecznym..., S. 113.

%5 W. Ossowski, M. Koscinski, Pozostatosci Sredniowiecznego statku
spod Zielonej Bramy w Gdansku, ,Pomorania Antiqua”, 19 (2003),
s. 155-176; W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 51—
55.

26 ], Litwin, Ze studiéw nad sredniowiecznym szkutnictwem Gdanska
i Elblgga, [w:] Archeologia et Historia Urbana, red. R. Czaja,
G. Nawrolska, M. Rgbkowski, J. Tandecki, Elblag 2004, s. 401-410.

27 M. Krapiec, W. Ossowski, Badania dendrochronologiczne niektérych
zabytkow szkutnictwa sredniowiecznego z Pomorza Wschodniego, [w:]
XIII Sesja Pomorzoznawcza II. Od wczesnego Sredniowiecza do czasow
nowozytnych, red. H. Paner, M. Fudzinski, Gdansk 2003, s. 277.

28 W, Stepien, Odkrycia archeologiczne w Zatoce Puckiej, ,,Nautologia”,
1 (1986), 79-83.

Wezesniej datowanym obiektem podobnego typu jest statek plasko-
denny odkryty w Kobylej Kepie na terenie Zutaw Wislanych (ryc. 10),
datowany na koniec XIIl w. zaréwno dendrochronologicznie, jak i na
podstawie klamer zelaznych stuzacych do spinania elementow konstruk-
cyjnych i uszczelniajgcych poszycie?®. Nalezal prawdopodobnie do typu,
z ktdrego bezposrednio wywodzi si¢ péznosredniowieczna i now0zytna
szkuta. Pozostatosci nowozytnych statkow odkryto m.in. w 1934 r.
W Bydgoszczy. Niestety poza dwoma fotografiami nie zachowala sig¢
dokumentacja z tego odkrycia (ryc. 11). Na podstawie cech konstrukcyj-
nych i kontekstu znaleziska wiek statku mozna okresli¢ na szeroki prze-
dzial migdzy XVI a XVIII w.%. Innymi jeszcze mtodszymi statkami pla-
skodennym sg: obiekt odkryty w 1973 r. w okolicach miejscowosci Stare
Debe, gm. Nowy Dwor Mazowiecki®!, opisany przez Aleksandra Pia-
seckiego® oraz lichtuga odkryta w Zatoce Gdanskiej®.

Wymienione powyzej znaleziska praktycznie do niedawna zamykaly
liste znanych duzych jednostek pltywajacych zlewiska Wisty®, stad
ogromne znaczenie zbadanej i wydobytej niemal w catosci szkuty
z Czerska. Zostata znaleziona ok. 20-30 lat temu w stawie na prywatnej
posesji®. Odkrycia dokonano w trakcie poglebiania dna stawu przy uzy-
ciu koparki®®. Wtedy ujawniono fragmenty konstrukcji statku, jednak
przy okazji niestety zniszczono jedng z burt i cz¢$¢ dna statku.

Badania szkuty w roku 2009

W sierpniu 2009 r. badania wraku szkuty wislanej przeprowadzita eks-
pedycja archeologiczna z Dzialu Badan Podwodnych Centralnego Mu-
zeum Morskiego pod kierunkiem éwczesnego pracownika tej instytucji

2 W. Ossowski, M. Krgpiec, Das Wrackeines Flussschiffesausdem 13.
Jahrhundert  von  Kobyla Kepa bei Sztutowo, ,Deutsches
Schiffahrtsarchiv”, 23 (2000), s. 402-404; W. Ossowski, M. Krapiec,
Niektore  zagadnienia  szkutnictwa  péznosSredniowiecznego  na
przyktadzie wraka z Kobylej Kepy, ,,Przeglad Archeologiczny”, 49
(2001), s. 94-96.

30 W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 113.

81 A\W. Reszka, Statek z Debego odnaleziony w korycie rzeki Narwi,
.Nautologia”, 3—4 (1992), s. 46-47. Statek ten pochodzit prawdopodob-
nie z przetomu XVIII i XIX w. Zob. takze P. Smolarek, Statki Zeglugi
spltawowej z drugiej polowy XVIII wieku, ,,Nautologia”, 1 (1986), s. 5—
22. Wydobyte pozostatosci obiektu pierwotnie zostaly zatopione w sta-
wie na terenie skansenu Muzeum Wsi Mazowieckiej w Sierpcu, a obec-
nie znajduja si¢ w cze$ci magazynowe]j tego muzeum. W. Ossowski,
Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 140-141.

82 A, Piasecki, Znalezisko wraka plaskodennego statku z Debego, gm.
Nowy Dwor Mazowiecki, ,Rocznik Muzeum Wsi Mazowieckiej
w Sierpcu”, 1 (2011), s. 23, 33. Zob. takze W. Ossowski, Przemiany
w szkutnictwie rzecznym..., s. 140-141.

3 W. Ossowski, Badania nowoodkrytych wrakéw z XVII-XIX wieku
w polskich obszarach morskich w latach 2003-2005, [w:] XV Sesja Po-
morzoznawcza. Materialy z konferencji 30 listopada — 02 grudnia 2005,
red. G. Nawrolska, Elblag 2007, s. 477—-490.

34 P, Smolarek, Vistula Cargo Ships from the 16th—18th Centuries, [w:]
Postmedieval Boat and Ship Archaeology, Proceedings of the Third In-
ternational Symposium on Boat and Ship Archaeology in Stockholm in
1982, BAR International Series 256, red. C.O. Cederlund, Oxford 1985,
s. 165-191.

3% Rézni informatorzy podaja odmienne daty. Sam staw zatozono kilka-
nascie lat temu. Po wykonaniu wykopu koparka woda podeszta na ok. 1
m i od tego momentu odstoni¢te pozostatosci kadtuba spoczywaty w tym
bardzo plytkim zbiorniku wodnym, gdzie narazone byly na przyspieszo-
na biodegradacje substancji zabytkowej. Archiwum Pracowni Ratowni-
czych Badan Archeologicznych PMA [dalej: APRBA], W. Ossowski,
Sprawozdanie z badan wraku statku rzecznego z XV/XVI wieku w Czer-
sku, ul. Ogrodowa 2, gm. Gora Kalwaria, pow. Piaseczynski, Gdansk
2010, s. 2.

% O odkryciu poinformowat Bogustaw Bartczak, ktory zgodzil sig
przekaza¢ dziobnice do Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku
(CMM; obecnie Narodowe Muzeum Morskie w Gdansku). Dziobnica
W 2020 r. zostata przekazana do PKDA Dzialu Konserwacji Muzealiow
PMA w Osrodku Magazynowo-Studyjnym w Rybnie k. Sochaczewa
i dofaczona do pozostatych elementoéw szkuty z Czerska.
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dr. Waldemara Ossowskiego®’. Prace mialy na celu zadokumentowanie
zachowanych pozostatosci, a takze szczegdtowe okreslenie stanu za-
chowania, wieku oraz przeznaczenia jednostki. Szczatki w duzej czesci
byly zdeponowane w obrebie stawu 0 powierzchni ok. 350 m?
(11%30m), znajdujacego si¢ 240 m na wschod od obecnego brzegu Je-
ziora Czerskiego, stanowigcego dawne koryto Wisty®,

W momencie rozpoczgcia badan rufowa czgs¢ statku zalegata w obre-
bie skarpy brzegowej, ktora nie zostata objeta pracami w catosci, pomi-
mo ze w trakcie badan konieczne bylo poszerzenie stawu w kierunku
pétnocno-wschodnim, aby odstoni¢ zakonczenie rufowe statku (ryc. 7.

Badania trwaly ok. 14 dni, a sporzadzona w ich wyniku dokumentacja
pozwolita m.in. na okreslenie typu jednostki ptywajacej oraz jej kon-
strukcji®®. Okazato sig, ze jest to plaskodenny, bezstepkowy statek
rzeczny o zrekonstruowanej dtugosci ok. 31,5 m i szerokosci zachowa-
nej na srodokreciu 7,4 m, przy szerokosci dna 5,45 m. Wysoko$¢ burt
wynosita 1,45 m*. Obliczenia hydrostatyczne wskazuja, Ze cigzar statku
wynosit 35 t i bez tadunku pusta jednostka zanurzata si¢ jedynie na ok.
29 cm. Obliczona objetos¢ kadtuba umozliwiata (w zaleznosci od obec-
nosci skrzyn tadunkowych) zabranie od 53 do 87 t zboza*'. Przy takim
fadunku zanurzenie dochodzito do 92 cm*.

Probki drewna pozwolity datowaé szkute z Czerska metoda dendro-
chronologiczng na przetom XV i XVI w. Badana jednostka jest pierw-
szym 1 jak dotad jedynym tak dobrze zachowanym statkiem wislanym
epoki sptawowej, pozwalajacym na badanie r6znych aspektow szkutnic-
twa wislanego z okresu przetomu $redniowiecza i nowozytnosci (ryc. 2)
43

Niestety w dennikach nie zachowaty si¢ $lady mocowania nadst¢pki,
w ktorej zapewne znajdowato si¢ gniazdo masztu — jedynie w rejonie
$rdédokrecia w dennikach ujawniono trzy prostokatne wycigcia o wymia-
rach 20x20 cm w odleglosci ok. 40 cm od skraju burt. Interpretuje si¢ je
jako pozostato$é konstrukcji stuzacej do podtrzymywania masztu**, Do
belki relingowej przymocowano metalowe kotka o $rednicy 8 cm. Mo-
gty one by¢ wykorzystywane do mocowania olinowania ruchomego, np.
szotow*®. Na rufie statkéw stawiano zwykle nadbudowe mieszkalng.
Widoczne na rycinach z epoki urzadzenie sterujace to zapewne rodzaj
wiosla sterowego skrzyzowanego z rodzajem steru zawiasowego o bar-
dzo dhugiej pletwie sterowej, si¢gajacej czasami do potowy diugosci
statku. Miejsce sternika znajdowalo si¢ na ktadce (mostku) wznoszace;j
si¢ przed rufowa nadbudowa. Zatoga najwigkszych statkow tego typu
skladata sie z 20 flisakow*S.

37 Ekspedycja CMM prowadzita badania w ramach $rodkow z projektu
badawczego Ministerstwa Nauki i Szkolnictwa Wyzszego pt. Przemiany
w szkutnictwie rzecznym w dorzeczu Odry i Wisty, zgodnie z decyzja
Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow nr 849/2009
z 3 VIII 2009 r. (tam dokumentacja z badan). APRBA, W. Ossowski,
Sprawozdanie z badan wraku statku rzecznego z XV/XVI wieku
w Czersku, ul. Ogrodowa 2, gm. Géra Kalwaria, pow. Piaseczynski,
Gdansk 2010.

38 Adres posesji: ul. Ogrodowa 2, 51° 57° 20,317 N i 21° 14° 29,68 E.

39 W rejonie przeprowadzanych prac poza szczatkami statku nie odkryto
innych obiektéw archeologicznych. Z powodu utrudnionego dostepu do
warstw ponizej wraku nie bylo mozliwosci zbadania kontekstu
stratygraficznego, tym samym nie wykonano profili dokumentujgcych
przebieg nawarstwien w rejonie szkuty. APRBA, W. Ossowski,
Sprawozdanie z badarn wraku statku rzecznego..., S. 3.

40 W rejonie przeprowadzanych prac poza szczatkami statku nie odkryto
innych obiektow archeologicznych. Z powodu utrudnionego dostgpu do
warstw ponizej wraku nie bylo mozliwosci zbadania kontekstu
stratygraficznego, tym samym nie wykonano profili dokumentujacych
przebieg nawarstwieh w rejonie szkuty. APRBA, W. Ossowski,
Sprawozdanie z badan wraku statku rzecznego ..., . 3.

4 C. Zrodowski, Cyfrowa rekonstrukcja ksztattu..., s. 215, ryc. 3.
42 W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s.
C. Zrodowski, Cyfrowa rekonstrukcja ksztaitu..., s. 216, tab. 5, 6.
43 W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 106-111.
4 APRBA, W. Ossowski, Sprawozdanie z badan wraku statku rzeczne-
go...,s.8-9.

45 Tamze, S. 8.

46 \W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 126, tab. 11.
Mnigjsze statki miaty zatogi odpowiednio 16- i 18-osobowe. Wio§larze
pracowali w przedniej czesci statku. W trakcie wiostowania siedzieli na
tawkach, zwréceni tytem do biegu statku, i operowali dlugimi wiostami

108;

Na rufie statku, w dennikach, znajduja si¢ prostokatne otwory stuzace
prawdopodobnie do mocowania belek podtrzymujacych zadaszenie. Na
dziobie natomiast odkryto trojkatne nacigcia stanowiace pozostatos¢ po
mocowaniu belek podtrzymujacych potpoktad dziobowy. Na dnie statku,
w czesci dziobowej i rufowej, zalegala gruba warstwa dziegciu®’. Z tej
warstwy (szczegOlnie z partii rufowej) pochodzi wigkszos¢ znalezisk.
Nie bylo ich zreszta wiele. W wigkszosci to fragmenty ceramiki, oprocz
nich takze podkowa i gwozdz. By¢ moze na rufie ulokowano podreczny
magazyn.

Fragmenty ceramiki znaleziono réwniez w poblizu lewej burty stat-
ku®. Podczas prawdopodobnej katastrofy wickszo$¢ materialow prze-
wozonych w jednostce mogta zosta¢ wymyta przez nurt rzeki. Odkryte
fragmenty ceramiki (17 sztuk) to szczatki naczyn wypalonych w atmos-
ferze mieszanej, utleniajgco-redukcyjnej, z dodatkiem domieszki schu-
dzajacej w postaci thucznia. Wigkszo$¢ fragmentéw pochodzi z pdzno-
sredniowiecznych form o wygietym na zewnatrz esowatym wylewie,
pogrubionym brzegu i z wrgbem pod pokrywke lub z niskim okapem,
a takze z wezesnosredniowiecznych form z profilowanym wylewem bez
wrebu. Zdobienia nawigzuja do ceramiki tradycyjnej ornamentowanej
niezagtadzonymi dookolnymi liniami rytymi, pokrywajacymi wigksza
czg$¢ brzusca. Wytwory ceramiczne pochodzity zapewne z lokalnych
warsztatow garncarskich wytwarzajacych naczynia w tradycji wezesno-
$redniowiecznej z elementami garncarstwa péznosredniowiecznego*®.,

Podczas badan z réznych elementow konstrukcyjnych statku pobrano
facznie 21 probek drewna. Wigkszo$¢ z nich zawierala jedynie drewno
twardzielowe. Tylko w dwodch probkach pobranych z elementéw
usztywnienia poprzecznego stwierdzono stoje zawierajace kompletnie
zachowang warstwe¢ drewna bielastego. Na ich podstawie okreslono
wiek najmtodszych stojow na lata 1478 i 1481. Oznacza to, ze kadtub
statku wykonano ok. 1481 r. Wydatowane §lady napraw wskazuja, ze
statek pltywat jeszcze po 1542 r. (data ostatniej probki z naprawianych
elementéw przegrody znajdujacej si¢ na rufie), zatem uzytkowano go
przez ponad 60 lat®,

Do momentu odkrycia szkuty z Czerska wigkszo$¢ informacji na temat
tego typu statkow wislanych pochodzita gtownie ze zrédel pisanych
i ikonograficznych z XVII i XVIII w. Poza pojedynczymi elementami
jednostek ptywajacych nie dysponowalismy w miar¢ kompletnymi mate-
rialnymi pozostato$ciami statkow tego typu.

W budowie wraku z Czerska obecne sg elementy podobne do znanych
z innych statkow operujacych u ujscia Wisty, m.in.: prosta dziobnica,
pawezowe zakonczenie rufy, technika uszczelniania i tgczenia pasow
poszycia. Istnieja jednak elementy wyrdzniajace, nieznane wczesniej
w materiatach archeologicznych, takie jak cho¢by sposob osadzenia bel-
ki relingowej i znacznie wigksza szeroko$¢ kadhubaS?.

Szkuty wislane wykorzystywano do konca XVIII w.52, Ostatnie z nich,
budowane pod koniec XVIII w. nad Sanem, konstrukcyjnie byly podob-
ne do badanego wraku z Czerska®®,

Do rozwoju handlu zbozem przyczynil si¢ niewatpliwie czas nieuro-
dzaju i zarazy na zachodzie Europy®*. Poczatek tego ozywienia handlo-

chodzacymi w drewnianych dulkach kotkowych. Wiostami positkowano
si¢ z reguty w czasie rejsu w dot rzeki. Po wyladowaniu towaru stawiano
maszt i w trakcie rejsu w gore rzeki korzystano, o ile to bylo mozliwe,
z sity wiatru. Gdy jego kierunek nie sprzyjat zegludze, statek holowano.
Stuzyla do tego gruba lina, podnoszona linka pomocnicza mniej wigcej
do potowy wysokosci masztu. Czeg$¢ zalogi, w specjalnej uprzezy
szelkowej, idac gesiego brzegiem rzeki, ciagnela ling i holowala statek.
APRBA, W. Ossowski, Sprawozdanie z badan wraku statku
rzecznego..., s. 14.

47 Tamze, s. 9-10.

48 Tamze, S. 9.

49 Tamze, s. 9-10. Jedynie fragmenty niewielkiego dzbana z uchem
i wyodrebniong stopka, wypalanego w atmosferze redukcyjnej —
z domieszka bardzo drobnego pylistego piasku — o wy$wiecanych
powierzchniach zewngtrznych i $rednicy brzusca ok. 14 cm, moga
pochodzi¢ z wyspecjalizowanej pracowni rzemie$lniczej. Tamze, S. 10.
50 Tamze, s. 11.

51 Tenze, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 111.

52 p. Smolarek, Statki zeglugi sptawowej z drugiej potowy XVIII wieku,
~Nautologia”, 1 (1986), s. 20-22.

53 K. Waligorska, Konstrukcje statkéw phywajgcych..., s. 229-241.

54 M. Biskup, Z problematyki handlu polsko-gdariskiego drugiej potowy
XV wieku, ,,Przeglad Historyczny”, 45 (1954), 23, s. 404-405.
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wego przypada wilasnie na lata 80. XV w., czyli na czas budowy szkuty
z Czerska. Od tego momentu kwitnie sptaw zboza organizowany przez
szlachtg i duchowienstwo. W latach 1480—1482 najwicksza aktywnos¢
w tej dziedzinie przejawiaja eksporterzy z kregu zachodniomazowieckiej
szlachty. W 1482 r. wlaczaja si¢ w handel zbozem ksigzeta mazowieccy
Jan i Konrad. W latach trzydziestych i czterdziestych XVI w. ok. 66%
calego zboza przewozonego przez Wioctawek pochodzito z obszaru Ma-
zowsza, w tym ponad 33% z terenéw nadwislanskich®. By¢ moze zatem
to ksigzeta mazowieccy lub ogélniej — przedstawiciele szlachty mazo-
wieckiej — byli wlaécicielami szkuty z Czerska.

Szkute wielokrotnie reperowano i nie mozemy mie¢ pewnosci, czy na-
praw dokonywano w stoczniach z rejonu dolnej Wisty. Trudno sobie
wyobrazié, zeby flisacy po wykryciu przecieku lub uszkodzenia ptyneli
az do ujscia Wisly w celu przeprowadzenia reperacji. Positkowano sig¢
zapewne ustugami lokalnych rzemie$lnikow, a niektérych napraw moz-
na bylo dokona¢ we wlasnym zakresie. O popularnosci takich lokalnych
stoczni remontowych $wiadczy¢ moga odkrycia klamerek szkutniczych
przy okazji badan wykopaliskowych w rejonach miast potozonych nad
wickszymi rzekami. Na terenie Mazowsza znaleziska klamer szkutni-
czych odnotowywane sa np. nad doptywem Wisty — Narwig. W trakcie
badan zamku w Pultusku w latach 1977-1983 odkryto 14 takich przed-
miotowS.

Miejsce odkrycia szkuty znajduje si¢ w rejonie dawnego koryta rzecz-
nego ciagnacego si¢ lukowato na wschod od potudniowego kranca Je-
ziora Czerskiego. Trudno powiedzieé¢, czy wspomniany zbiornik to §lad
po meandrowaniu samej Wisty, czy raczej rzeki Czarnej, od ktorej wy-
wodzona jest nazwa Czerska. Wspolczesne koryto tej niewielkiej rzeki
stanowiacej lewobrzezny doptyw Wisty przebiega réwniez lukowato,
w odlegtosci 500 m na potudnie od stawu z wrakiem szkuty, by 2 km da-
lej na wschod znalez¢ swoje ujscie w Wisle.

Przyjety w literaturze przedmiotu poglad, jakoby do XIII w. Wista
plyneta u podndza skarpy wislanej — na ktorej znajdowaty si¢ grod, a po-
tem zamek — a nie na rdwninie®, stoi w opozycji z ustaleniami Z. Bier-
nackiego, wedhug ktorego Wista odsuncta si¢ od Czerska juz w VII-V
w. p.n.e.%,

Przyjmujac ten ostatni poglad mozna domniemywaé, ze odkryty
w Czersku statek zatongt w bocznej odnodze Wisty lub we fragmencie
starorzecza pod skarpa wislang w rejonie zamku. By¢ moze stuszny jest
poglad W. Ossowskiego®, ze jednostka mogta zatongé w trakcie zbliza-

% H. Samsonowicz, Dynamiczny osrodek handlowy, [w:] Historia
Gdaniska, t. 2, red. E. Cie$lak, Gdansk 1982, s. 97-107. Potwierdzeniem
istotnego elementu w handlu zbozem, jakim byt eksport szlachecki, sa
konstytucje sejmowe z lat 1496 i 1504 zapewniajace swobodg splawu
dla szlachty i zwolnienie jej towaréw z optat celnych. R. Grodecki, S.
Zachorowski, J. Dgbrowski, Dzieje Polski sredniowiecznej, t. 2, wyd. 2,
Warszawa 1995, s. 461-462.

% Z. Polak, Badania archeologiczne na zamku w Pultusku prowadzone
w latach 1976-1985 przez PAK PP PKZ, Oddzial w Warszawie, ,,Bada-
nia archeologiczne Pracowni Konserwacji Zabytkow. Studia i Materia-
ly”, Warszawa 1988, s. 204-210; A. Gotembnik, D. Makowski, M. Mie-
rostawski, Badania na Wzgorzu Zamkowym w latach 1976-81, [w:] Puf-
tusk. Studia i materialy z dziejow miasta i rzemiosta, t. 3, red. A. Gieysz-
tor i in., Warszawa—Puttusk 1997, s. 57-67. Bazujac na klasyfikacji K.
Vliermana, .....Van Zintelen, van Zintelroeden ende Mossen...”. Een
breeuwmethode als hulpmiddel bij het dateren van scheepswrakken uit
de Hanzetijd, ,,Scheepsarcheologie”, 1 (1996): Flavobericht 386 wiek
klamerek mozna okresli¢ ogodlnie na XIII w., przy czym co najmniej je-
den okaz nie zostal jeszcze wykorzystany do wykonania uszczelnienia,
co moze §wiadczy¢ o przygotowaniu do prowadzenia prac remontowych
lub wrgez o budowaniu statkéw technika klamrowa w poblizu grodu put-
tuskiego. W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 77. Na
podobne znaleziska klamerek szkutniczych natrafiono w trakcie badan
archeologicznych na terenie Plocka. Informacja ustna badacza — Zbi-
gniewa Polaka.

57]. Rauhutowa, Czersk we wezesnym Sredniowieczu od VII do XII wie-
ku, Wroctaw—Warszawa—Krakow—Gdansk 1976, s. 14-15.

%8 Z. Biernacki, Paleohydrologia Wisty w rejonie Warszawy od wczesne-
go Sredniowiecza do poczqtkow XX wieku zarejestrowana w zespotach
sedymentacyjnych aluwiow, ,,Warszawskie Materialy Archeologiczne”,
4-5 (1969), s. 167-200.

% APRBA, W. Ossowski, Sprawozdanie z badan wraku statku rzeczne-
go..., s. 14.

nia si¢ do Czerska, w ktorym znajdowata si¢ komora celna, wzmianko-
wana w zrodtach pisanych w | pot. XVI w.50,

Budowa Pracowni Konserwacji
Drewna Archeologicznego na Mazowszu

Bezposrednio po zakonczeniu prac terenowych rozpoczely si¢ analizy
mozliwosci wydobycia wraku i jego ekspozycji®l. Panstwowe Muzeum
Archeologiczne (PMA) zglosito ch¢¢ podjgcia si¢ tego zadania — po-
czatkowo we wspotpracy z Muzeum Morskim w Gdansku®?. Ostatecznie
wydobycie i konserwacja obiektu spoczely na barkach PMA, co prze-
kraczato wowczas mozliwosci instytucji muzealnej, tym bardziej ze nie
dysponowata zapleczem konserwatorskim w zakresie konserwacji drew-
na archeologicznego. Niezbgdne zatem stalo si¢ zaangazowanie w caty
projekt amorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego®s. W wyniku rozméw
pomigdzy PMA a samorzadem Mazowsza podj¢to decyzje o przezna-
czeniu $rodkdéw finansowych na wybudowanie i wyposazenie obiektu,
ktory mogiby postuzy¢ do konserwacji szkuty z Czerska (a w perspek-
tywie takze do ochrony i zabezpieczenia innych jednostek ptywajacych
odkrytych w dolinie Wisty). Wybudowanie wyspecjalizowanej pracowni
stuzacej do prac konserwatorskich w przestrzeni zabytkowego zatozenia
patacowo-parkowego wymagato duzych zmian infrastruktury tego
obiektu oraz opracowania programu konserwatorskiego.

Na poczatku 2010 r. rozpoczgto prace przygotowawcze do inwestycji
na terenie o$rodka w Rybnie. W trakcie realizacji niezbg¢dne okazato si¢
m.in. przebudowanie infrastruktury otaczajacej przyszla pracownie,
pierwotnie przewidziang jedynie do obstugi zaplecza magazynowego
osrodka. Z tego wzgledu budowe zakonczono dopiero w listopadzie
2013r.

Technologi¢ konserwacji mokrego drewna archeologicznego opraco-
wala dr hab. Matgorzata Grupa w lutym 2013 r.5%. Do konca 2016 r. pra-
cowni¢ wyposazono w niezbedny sprzet i dokonano proby wstgpnego
rozruchu cyklu technologicznego (ryc. 9 i 14)%.

60 Zachowany fragment rejestru cla wodnego z Czerska z 1510 r. po-
twierdza fakt stosowania stawek cta mytniczego od wioset oraz od oplat
specyfikacyjnych od towarow, by¢é moze takze od zboza. J. Senkowski,
Skarbowos¢ Mazowsza od konca XIV wieku do 1526 roku, \Warszawa
1965, s. 72.

61 Odkrycie i pézniejsze wyniki badan pozostatosci wislanego statku
drewnianego w okolicach Czerska wywotaly zainteresowanie nie tylko
w $§rodowisku naukowym zwigzanym z badaniami szkutnictwa $rodla-
dowego, ale takze wladz Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego.
Wiecej na temat udziatu wladz Mazowsza w projekcie wydobycia, do-
kumentacji i konserwacji szkuty z Czerska zob. W. Borkowski, Wislana
szkuta z Czerska. Badania, wydobycie, konserwacja, [w:] W jednosci si-
ta. Mazowsze — serce Polski, red. J. Gmitruk, T. Skoczek, J. Zalewski,
Warszawa 2021, s. 299-342.

62 Szereg czynnikéw, w tym m.in. remont generalny i biezace zadania
badawcze, spowodowaly wycofanie sie CMM z realizacji projektu
konserwatorskiego. To spowodowato zaréwno zmiang priorytetow, jak
i harmonogramu prac. Wobec braku zaplecza konserwatorskiego,
ktorym w praktyce dysponowato wowczas w Polsce jedynie gdanskie
muzeum, PMA zaproponowalo wladzom samorzadowym Mazowsza
wybudowanie na terenie O$rodka Magazynowo-Studyjnego w Rybnie
pracowni konserwacji drewna archeologicznego, ktorej zadaniem
zalozycielskim byloby zakonserwowanie wydobytych elementéw
czerskiej szkuty. Tamze, s. 302—-304.

83 W przekonaniu wtadz Mazowsza o znaczeniu odkrycia najwigkszego
statku $rodladowego w Polsce z okresu pdznego $redniowiecza bardzo
pomocna byta publikacja wynikow badan szkuty z Czerska z 2009 r.
W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., s. 99-110.

64 Od marca 2014 do grudnia 2015 r. wlasnie w oparciu o opracowang
technologi¢ wykonano dokumentacje¢ techniczng wyposazenia pracowni
oraz zakupiono urzadzenia. Wszystkie elementy wykonywane byly na
podstawie szczegélowych zamowien. Wyposazenie obje¢lo m.in.: wanng
do przechowywania mokrego drewna archeologicznego, wann¢ do
impregnacji drewna, wyposazong w uklad grzewczy, zestaw do
liofilizacji drewna i suwnicg o udzwigu do 1600 kg.

8 Proces konserwacji drewna archeologicznego wymaga utrzymania
stalej temperatury roztworu. To pociagga za soba koniecznosé
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W czerwcu 2017 r. przeprowadzono badania fizykochemiczne i mi-
krobiologiczne wody z lokalnej sieci wodociggowej® i na ich podstawie
podjeto decyzje o kolejnej niezbednej inwestycji na potrzeby pracowni —
zakupie i instalacji na terenie osrodka stacji demineralizacji wody.
W tym samym roku dokonano zakupu komponentéw chemicznych do
konserwacji drewna na pierwszy etap konserwacji elementow szkuty.

Na poczatku 2018 r. przeprowadzono modernizacj¢ wanny grzewczej
do impregnacji drewna archeologicznego, by mogla pomiesci¢ elementy
wielkogabarytowe. Wynikato to z przyjetej przed wydobyciem statku
strategii operowania catymi elementami konstrukcyjnymi bez ich me-
chanicznego dzielenia na mniejsze elementy. W trosce o srodowisko na-
turalne zamontowano dodatkowe filtry do wewngtrznego systemu cyrku-
lacji wody w wannach. Z koficem wiosny 2018 r. ostatecznie urucho-
miono pracowni¢ i rozpoczgto prace rozruchowe zmodyfikowanego cy-
klu technologicznego®”.

Przy wykorzystania zaplecza osrodka w Rybnie i Pracowni Konserwa-
cji Drewna Archeologicznego w czerwcu 2018 r. zorganizowano ogol-
nopolskie warsztaty konserwatorow drewna archeologicznego, w kto-
rych udziat wzigli przedstawiciele kilku polskich muzedéw oraz Wydzia-
tu Technologii Drewna Uniwersytetu Przyrodniczego w Poznaniu. Ce-
lem spotkania bylo przedyskutowanie w gronie konserwatorow-
praktykéw szczegotow planowanego wydobycia, transportu, a szczegdl-
nie pozniejszej konserwacji szkuty z Czerska. W momencie podiaczenia
ostatniego komponentu pracowni, tzn. stacji demineralizacji wody,
w sierpniu 2018 r., obiekt byt gotowy na przyjecie elementow statku.

Program badan, dokumentacji
I konserwacji szkuty z Czerska

Rownolegle z budowg i wyposazaniem Pracowni Konserwacji Drewna
Archeologicznego w Rybnie trwato opracowywanie programu wydoby-
cia i dokumentacji szkuty. Zamierzeniem badawczym bylo rozwinigcie
prac prowadzonych na stanowisku w 2009 r. Wykonana woéwczas do-
kumentacja pozwolita jedynie w niewielkim stopniu odwzorowa¢ pozo-
statosci samej konstrukeji ptaskodennej jednostki ptywajacej. Dziatania
sprowadzaty si¢ do wykonania podstawowej dokumentacji rysunkowej
wraku, pobrania prob do badan dendrocChronologicznych oraz wstepnej
analizy jego konstrukcji. Ich cel sprowadzal si¢ przede wszystkim do
pozyskana danych nautologicznych. Przy uwzglednianiu w projekcie
aspektu konserwatorskiego, a szczegdlnie podczas przygotowan sie do
planowanej ekspozycji obiektu, nalezato wybiec daleko poza dotychcza-
sowe wzorce w zakresie dokumentacji wielkogabarytowych obiektow
plywajacych®,

zapewnienia ciaglego zasilania elektrycznego o odpowiedniej mocy.
Z uwagi na niedostosowanie sieci energetycznej do potrzeb pracowni
podjeto decyzje o wybudowaniu agregatu pradotworczego duzej mocy.
W 2017 r. taka stacja energetyczna powstata i zostala wlaczona do
panstwowej sieci energetycznej.

66 Zawarto$¢ skladnikéw mineralnych okazata si¢ istotnie wyzsza od
dopuszczalnych parametrow przewidzianych w opracowanym procesie
technologicznym. Wykluczato to bezposrednie pozyskiwanie wody
z wodociagu lokalnego do procesu konserwacji elementow szkuty.

67 Proces konserwacji sklada sie z kilku zasadniczych etapéw: badanie
stanu zachowania zabytkowego drewna, oznaczenie stopnia mineraliza-
cji i zawarto$ci poszczegolnych pierwiastkow w drewnie, impregnacja
drewnianych elementéw (w tym wykonanych z drewna dg¢bowego)
w 10% wodnym roztworze glikolu polietylenowego, zamrozenie ele-
mentéw drewnianych po impregnacji i wreszcie odprowadzenie wody
poprzez suszenie sublimacyjne w prozni. Archiwum Pracowni Konser-
wacji Drewna Archeologicznego PMA [dalej: APKDA], M. Aniszewski,
Badania stanu zachowania i konserwacji szkuty wislanej z Czerska —
Projekt, Rybno 2008.

% APRBA, W. Borkowski, W. Migal, M. Paczkowski, M. Grabowski,
Program badan archeologicznych Szkuty Wislanej w Czersku, \Warszawa
2018. Wraki duzych statkow z definicji powinny by¢ klasyfikowane
i dokumentowane jako archeologiczne zabytki ruchome, ale ich rozmia-
ry i warunki zalegania powodowaty traktowanie ich w praktyce badaw-
czej jako relikty nieruchome, badane wytacznie in situ. Oznaczalo to
ograniczenie si¢ do wykonania dokumentacji terenowej, pobrania probek
i wybranych elementéw konstrukcyjnych oraz ewentualnie wydobycia

Rozwdj cyfrowych metod dokumentacji, m.in. obiektow i stanowisk
archeologicznych, umozliwil generowanie trojwymiarowych modeli za-
bytkow. Nie inaczej jest w przypadku badan wrakow jednostek pltywaja-
cych. Ich petna dokumentacja, wobec znacznych rozmiaréw i skompli-
kowanej formy, wymaga pozyskania najbardziej doktadnych, a jedno-
cze$nie wszechstronnych danych przestrzennych. Umozliwia to zarowno
przeprowadzenie pelniejszej analizy morfologicznej, jak i wydatnie
wspomaga pozniejsze dzialania rekonstrukcyjne®. Pozwala takze bar-
dziej precyzyjnie zaplanowaé zabiegi konserwatorskie™. Na podstawie
wynikow prac z 2009 r., uwzgledniajac wykorzystanie dostgpnych moz-
liwosci, opracowano oryginalny projekt badan i wykonania dokumenta-
cji cyfrowej stanowiska nautologicznego w Czersku’.

Jednym z elementow projektu byto opracowanie procedury demontazu
szkuty oraz zorganizowanie logistyki transportu i zabezpieczenia ele-
mentéw statku na czas jego przemieszczania. Po przeanalizowaniu po-
trzeb dokumentacyjnych i mozliwosci dostgpnej aparatury pomiarowej
podj¢to decyzje o demontazu Szkuty w sposdb najmniej inwazyjny.
Oznaczato to konieczno$¢ roztozenia statku na pierwotne elementy kon-
strukcyjne bez ich cigcia na mniejsze fragmenty’2. Ta procedura wyma-
gata rozbudowania zaplecza pracowni o dodatkowe — i to mobilne —
zbiorniki wychwytowe umozliwiajace sktadowanie zdemontowanych
elementéw na stanowisku, w $rodowisku wodnym, bezposrednio przed
ich transportem, a pozniej umieszczenie ich w podobnych warunkach na
terenie o$rodka w Rybnie. Skomplikowato to realizacj¢ zadania poprzez
konieczno$¢ bezwzglednego utrzymywania rezimoéw czasowych po-
szczegdlnych etapoéw. Zaleta niemal jednoczesnego przeprowadzania
prac dokumentacyjnych, wydobywczych i transportowych statku byto
ograniczenie do minimum niebezpieczenstwa destrukcji obiektow
w wyniku wielokrotnego wypompowywania wody ze stawu i powtarza-
nia procesu oczyszczania wraku z gromadzacych si¢ stale namutow. Ta-
ka jednokrotna, cho¢ ztozona procedura, wydawata si¢ optymalna row-
niez ze wzgledow ekonomicznych.

Prace badawcze i demontaz
elementow statku w 2018 r.

Pierwszym etapem prac bylo wykonanie kwerendy dostepnych zrodet
historycznych oraz archeologicznych odnoszacych si¢ do szkutnictwa
w dorzeczu Wisty, a takze analiza dotychczas podejmowanych prac ar-
cheologicznych na stanowisku wrakowym w Czersku. Bardzo istotna na
etapie planowania terminu przeprowadzenia prac terenowych byta anali-
za sytuacji hydrograficznej w starorzeczu Wisty’3. W oparciu o dane hy-
drologiczne z okolicy Czerska i Gory Kalwarii, majac na uwadze powia-
zanie systemu starorzecza Wisty z jej glownym nurtem za posrednic-
twem systemu wod podziemnych, zauwazono konieczno$¢ zaplanowa-
nia prac na okres najnizszego stanu wod gruntowych, a dodatkowo zgra-
nia tego czasu z przewidywanym minimum opadéw atmosferycznych™.

luznego materiatu zabytkowego. APRBA, W. Ossowski, Sprawozdanie
z badan wraku statku rzecznego..., s. 2—4.

89 C. Zrodowski, Cyfrowa rekonstrukcja ksztattu..., s. 215. Wykonanie
tego typu dokumentacji pozwala takze na przygotowanie prezentacji
stanowiska wrakowego w technice 3D, czego przyktadem jest Wirtualny
Skansen Wrakéw z Zatoki Gdanskiej, opracowany przez Narodowe
Muzeum Morskie w Gdansku: http://www.wsw.nmm.pl (dostep 15 X
2021 r.).

0 APKDA, M. Aniszewski, Badania stanu zachowania..., Rybno 2008.
1 Autorami projektu, poza pracownikami PMA, byli naukowcy z Insty-
tutu Archeologii i Etnologii Uniwersytetu Gdanskiego, a konsultantem
naukowym — dr hab. Waldemar Ossowski, dyrektor Muzeum Gdanska.
APRBA, W. Borkowski, W. Migal, M. Paczkowski, M. Grabowski,
Program badan archeologicznych Szkuty Wislanej w Czersku, Warszawa
2018; tamze, W. Borkowski, M. Sciborowska, M. Paczkowski, M. Gra-
bowski, Sprawozdanie z prac eksploracyjno-dokumentacyjnych nad wy-
dobyciem wraka szkuty wislanej na terenie dziatki nr ew. 564/4 w miej-
scowosci Czersk (gm. Gora Kalwaria), 2018.

2 APKDA, B. Kluz, Harmonogram bada# terenowych przy wydobyciu
wraka szkuty wislanej w Czersku, Gdansk 2018.

8 Tamze.

74 Dane aktualne ze strony Instytutu Meteorologii i Gospodarki Wodnej:
https://bit.ly/3PzPcXB (dostgp 1-16 V111 2018 r.).
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Btad w planowaniu mégiby spowodowac sytuacjg, w ktorej naptywajaca
od dotu woda uniemozliwitaby skuteczne oproznienie stawu, a ewentu-
alne obfite opady utrudnilyby oczyszczenie wraku i wykonanie doku-
mentacji. Ostatecznie jako optymalne dla przeprowadzenia dzialan tere-
nowych wytypowano dwa ostatnie tygodnie sierpnia’.

Po uzyskaniu decyzji Mazowieckiego Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkow przystapiono do realizacji projektu majacego na celu odsto-
ni¢ccie, zadokumentowanie, wydobycie i konserwacje wraku szkuty
z Czerska’®. Pierwszym etapem prac terenowych bylo przygotowanie
stanowiska do badan. Prace objety wycinke roslinnosci, ktora zarastala
brzegi stawu, oraz wypompowanie wody ze zbiornika, w ktérym znaj-
dowat sie wrak (ryc. 12)77.

Nastepnie przystapiono do recznego oczyszczania samego obiektu
i stopniowego zabezpieczenia elementow drewnianych pojawiajacych
si¢ ponad obnizanym lustrem wody. Struktury statku oczyszczone zosta-
ly w stopniu umozliwiajacym wykonanie jego catosciowej dokumentacji
cyfrowej (ryc. 13). Pracami objg¢to takze rufowa czg$é statku zasypana
piaskiem i niedostepng po badaniach z 2009 r.78. Zesp6t pracownikoéw
firmy ARCHCOM wykonat — na podstawie dokumentacji cyfrowej ze
stanowiska — petng dokumentacje fotogrametryczng wraku™. Prace do-
kumentacyjne elementdéw statku podzielono na dwa etapy. W pierwszym
in situ wykonano dokumentacj¢ wraku w calo$ci wraz z jego otocze-
niem, a w drugim, juz na terenie osrodka PMA w Rybnie, zamierzano
przeprowadzi¢ dokumentacje poszczegdlnych fragmentow sktadowych
statku®.

W tym celu przeprowadzono etapami demontaz elementow konstruk-
cyjnych oraz poszycia statku, w pierwszej kolejnosci — dennikéw. Ope-
racja zostala przeprowadzona r¢eznie przy wykorzystaniu prostych na-
rzedzi, by nie uszkodzi¢ partii taczacych elementy konstrukcyjne z bur-
tami i dnem statku. Poszczegdlne elementy byly podejmowane za pomo-
ca dzwigu i umieszczane w zbiornikach wychwytowych wypehionych
woda ze stawu. Po sporzadzeniu dokumentacji poszycia przystagpiono do
dekompozycji desek z zachowanych burt oraz klepek dna — umieszczano
je kolejno w zbiornikach z wodg. Zadbano, aby warunki przechowywa-
nia byly jak najbardziej zblizone do pierwotnych. Z rejonu, na ktérym

S W. Ossowski, M. Grabowski, W. Borkowski, Shipwreck from Czersk.
Excavation of the large Vistula River vessel from Medieval Times, [w:]
,Swiatowit, Supplement Series U: Underwater Archaeology”, 2 (2019):
Archaeology. Just add water. Underwater research at the University of
Warsaw, red. A. Chotuj, M. Mileszczyk, M. Nowakowska, s. 191-192.
Badania przeprowadzono w dniach 16-31 VIII 2018 r. i w tym czasie
odnotowano w rejonie badan tylko jeden dzien z niewielkimi opadami
deszczu. APRBA, W. Borkowski, W. Migal, M. Paczkowski, M. Gra-
bowski, Program badan archeologicznych..., s. 4.

6 APRBA, M. Grabowski, Wydobycie i dokumentacja elementéw sre-
dniowiecznego wraku Szkuty z Czerska, Gdynia 2019, s. 3. W wyniku
decyzji MWKZ wszystkie zabytki odkryte w trakcie prac archeologicz-
nych (w tym wrak szkuty) zostaly przekazane w depozyt do PMA. Kie-
rownikami badan zostali dr Wojciech Borkowski i mgr Witold Migal.
Partnerem w realizacji badan terenowych wybrany zostat zespot nauko-
wy z firmy ARCHCOM z Gdanska pod kierunkiem mgr. Michata Gra-
bowskiego. W badaniach brali udzial pracownicy Pracowni Badan Ra-
towniczych PMA, a konsultacji naukowej podjat si¢ dr hab. Waldemar
Ossowski. Prace finansowato PMA oraz Samorzad Wojewodztwa Ma-
zowieckiego.

" Staly naplyw  wod  gruntowych  wymuszal  prowadzenie
wypompowywania wody réwnolegle z innymi pracami. Po okresleniu
stanu zachowania drewna od czasu badan w 2009 r. przystapiono do
catkowitego wypompowania wody i utrzymywania tego stanu przez caly
czas trwania prac dokumentacyjnych i demontazu oraz wydobycia
wszystkich elementow statku.

8 Ze wzgledu na obecno$¢ na stanowisku sprzetu ciezkiego w postaci
koparki obszar prac zostal zabezpieczony przed dostgpem o0s6b
postronnych poprzez postawienie ogrodzenia oraz objety catodobowa
ochrong specjalistycznej firmy.

® APRBA, M. Grabowski, Wydobycie i dokumentacja..., Gdynia 2019,
s. 6-7; W. Ossowski, M. Grabowski, W. Borkowski, Shipwreck from
Czersk..., s. 192-193.

80 Skanowanie 3D poszczegbdlnych elementéw szkuty w warunkach
stanowiska w Czersku prowadzitoby do znacznego wydluzenia czasu
badan nawet o kilka tygodni, a to z kolei narazitoby elementy drewniane
na destrukcyjne dziatanie czynnikoéw atmosferycznych.

znajdowala si¢ szkuta, pobrano probki gleby. Mimo dokladnego spraw-
dzenia terenu wykopami sondazowymi oraz za pomoca wykrywacza me-
tali, nie stwierdzono obecnos$ci innych obiektow, w tym reliktow nad-
brzeza i zabytkow archeologicznych®,

Wprawdzie podstawa w dokumentacji wykonywanej w trakcie badan
byly fotografia (w tym m.in. ujecia z drona) oraz fotogrametria, ale pro-
wadzono takze dokumentacje opisowa utrwalajaca lokalizacje kazdego
elementu w konstrukcji wraku oraz relacje zachodzace pomiedzy tymi
elementami®.

W trakcie prac eksploracyjnych i demontazu elementéw szkuty odkry-
to niewielka liczbe zabytkow. Pozyskano natomiast wiele probek, gtow-
nie substancji organicznych, ktore impregnowaly i uszczelniaty kadtub
szkuty (ryc. 16). Znakomita wigkszo$¢ ruchomych znalezisk pozyskano
z warstwy dziegciu pokrywajacego poklad. Elementy mocujace kon-
strukcje statku (gwozdzie, klamry szkutnicze) wydobywano na biezaco
podczas demontazu wraku. Zabytki to m.in. 24 fragmenty glinianych na-
czyn datowanych na przelom XV i XVI w., niewatpliwie zwigzanych
z czasem eksploatacji szkuty. Nie odbiegaja one od zabytkow pozyska-
nych podczas badan w 2009 1.8, Poza ceramikg znaleziono przedmioty
metalowe®, gtéwnie bedace elementami konstrukcyjnymi oraz wyko-
rzystywanymi w trakcie uzytkowania statku: klamry ciesielskie, stoso-
wane do napraw poszycia szkuty, klamry szkutnicze uzyte dla uszczel-
nienia statku, nity do taczenia klepek poszycia burtowego i gwozdzie do
mocowania krotkich wreg do belki krawedziowej. Z dna i poszycia bur-
towego, jak wspomniano, zebrano seri¢ probek organicznych: drewniane
elementy taczace (czopy i kliny), dziegieé¢, uszczelnienia, fragmenty oli-
nowania®. W sumie uzyskano 86 probek organicznych, ktoére zostang
poddane badaniom laboratoryjnym?®,

Transport statku
do Pracowni Konserwacji Drewna
Archeologicznego w Osrodku w Rybnie

Niewatpliwie najtrudniejszym elementem logistycznym projektu okaza-
o si¢ przetransportowanie wydobytych roztozonych elementéw statku
ze stanowiska w Czersku na teren osrodka PMA w Rybnie. Wypraco-
wane w trakcie warsztatdow konserwatorskich wytyczne okreslaty czas
pozostawania elementéw drewnianych poza srodowiskiem wodnym na
maksymalnie 72 godziny®’. Optymalne byloby przewiezienie wszystkich

81 APRBA, W. Borkowski, W. Migal, M. Paczkowski, M. Grabowski,
Program badan archeologicznych..., s. 13; APRBA, M. Grabowski,
Wydobycie i dokumentacja..., s. 7-13.

8 APRBA, M. Grabowski, Wydobycie i dokumentacja..., s. 13-15.

8 W opracowaniu wynikéw badan z 2009 r. omoéwiono ceramike
odnaleziong w obrebie wraku: ,,Formy naczyn nawigzujg do garnkow
poznosredniowiecznych z wygigtym na zewnatrz esowatym wylewem,
z pogrubionym brzegiem i wrgbem pod pokrywke, Iub z niskim okapem,
a takze form wczesnosredniowiecznych z profilowanym wylewem bez
wrebu. Naczynia te sg zdobione nawigzujacym do ceramiki tradycyjnej
ornamentem z niezagtadzonych, dookolnych linii rytych pokrywajacych
wickszag czeS¢ brzusca”. W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie
rzecznym..., s. 107.

84 W trakcie prac stosowany byt detektor metali, mogacy pracowaé takze
w plytkiej wodzie, szczegdlnie potrzebny do prac w blotnistych
czgsciach stanowiska. Pozwolito to na odnalezienie m.in. w okolicy
pawezy rufowej noza zelaznego oprawionego w drewno. Znaleziono tez
metalowa blaszke, stanowigca najpewniej jaki§ element mocowania,
krzesak oraz zuzel.

8 Jako oddzielng grupe prébek organicznych wydzielono listewki
wykorzystywane  przy  naprawie  poszycia  szkuty.  Analiza
dendrochronologiczna podobnych elementéw pobranych w 2009 r.
umozliwita datowanie napraw, a tym samym oszacowanie czasu
uzytkowania statku. W. Ossowski, Przemiany w szkutnictwie
rzecznym..., s. 107.

8 APRBA, W. Borkowski, W. Migal, M. Paczkowski, M. Grabowski,
Program bada# archeologicznych..., s. 20-23, Aneks — inwentarz
probek.

87 Przedtuzanie czasu oddzialywania wysokiej temperatury otoczenia
i operacji promieni stonecznych mogloby spowodowaé powierzchniowe
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elementow w tym samym momencie — jednym transportem. Wtedy czas
ich pozostawania poza zbiornikiem wodnym zostalby skrocony do nie-
zbednego minimum. To jednak przekraczalo mozliwosci techniczne:
dos¢ waskie stanowisko badawcze ledwo miescito dwa ponadnorma-
tywne pojazdy transportowe, a nalezatoby uzy¢ co najmniej czterech.

Trasa, ktora elementy szkuty musiaty pokonaé, by dotrze¢ do Rybna,
miata ponad 100 km i prowadzila drogami publicznymi. Aby maksy-
malne przyspieszy¢ przewoz, ale jednocze$nie zachowaé wszelkie wa-
runki bezpieczefstwa, przedsigwzigcie zaplanowano na por¢ nocna.
Wynajeto wyspecjalizowana firme¢ transportowa dysponujaca m.in.
dzwigiem o ramieniu 15 m oraz lawetami do transportu tadunkéw po-
nadnormatywnych. Wieczorem przygotowane wczesniej elementy zosta-
ty zaladowane na podstawione lawety. W pierwszej kolejnosci zatado-
wano fragmenty szkuty z basenu wychwytowego na brzegu stawu. Po
jego zdemontowaniu mozliwe byto wyniesienie klepek poszycia denne-
go ze $rodka stawu®, Wszystkie elementy, zanim zatadowano je na la-
wety, zostaly zabezpieczone przed wyschnigciem folig®.

W ten sposodb zorganizowano dwa konwoje transportowe, ktore noca
kolejno wyruszyly z Czerska do o$rodka PMA w Rybnie. Po przybyciu
kazdego transportu elementy szkuty niezwlocznie roztadowano dzwiga-
mi HDS oraz recznie i umieszczono w basenach, gdzie poddawano je
oczyszczeniu z resztek namutéw i zanieczyszczen. Tym samym przygo-
towane zostaty do procesu dokumentacji skanerem 3D oraz do dalszej
konserwaciji (ryc. 8 i 15). Od momentu wydobycia pierwszego elementu
z basenu wychwytowego na stanowisku w Czersku do zdeponowania
ostatniego przewiezionego fragmentu szkuty do basenu w Rybnie upty-
neto jedynie 6 godzin, co jest wynikiem niespotykanym w dziedzinie
prac konserwatorskich przy tak wielkich elementach konstrukcyjnych
wykonanych z drewna.

Staranna eksploracja i demontaz drewnianych elementéw statku spo-
wodowatly, ze na teren o$rodka w Rybnie dotarty w stanie nienaruszo-
nym. Ani jedna z cze¢Sci nie zostala rozcigta, a jedynie odtgczono od sie-
bie wszystkie segmenty konstrukcyjne. Umozliwito to doktadniejsza do-
kumentacj¢ oraz opracowanie i analiz¢ budowy statku, ale wymusito tez
koniecznos¢ skonstruowania wigkszych basenéw prewencyjnych do cza-
Sowego przechowywania elementéw, z ktoérych najdluzsze miaty ponad
11 m dtugoéci, a najciezszy — wage ponad 750 kg.

Dokumentacja 3D elementow szkuty
i poczatek procesu konserwacji statku
z Czerska

Podjecie decyzji o prowadzeniu dalszej konserwacji elementow w takim
ich stanie, w jakim zostaty one wydobyte — tzn. bez dzielenia ich na
mniejsze elementy — zrodzito konieczno$¢ rozbudowy zaplecza konser-
watorskiego. Obok budynku pracowni konserwacji drewna musial po-
wsta¢ drugi pawilon, w ktorym powinny pomiesci¢ si¢ dodatkowe trzy
baseny do prowadzenia konserwacji elementow szkuty®®. Ustalono tez,
ze powickszona powinna zosta¢ komora zamrazania oraz liofilizator —
ten ostatni do $rednicy min. 1,5 m.

Pierwszy etap rozbudowy pracowni, a mianowicie zakup dodatkowych
basendw do konserwacji drewna, zostat uruchomiony jeszcze w trakcie
prac terenowych. Na czas trwania drugiego etapu dokumentacji cyfrowej
elementy szkuty przeniesiono do oddalonej o 6 km hali i umieszczono w
nowo zakupionych basenach. Stworzyto to z jednej strony komfortowe
warunki ekipie prowadzacej prace, z drugiej — zabezpieczylo czgsci

przesychanie drewnianych elementéw i tym samym narazanie ich na
destrukcje.

8 Po zakoficzeniu badan na stanowisku przeprowadzono jego
rekultywacje¢ oraz zarybienie wytypowanymi gatunkami ryb zgodnie
zwolag wiascicieli posesji. Wykonano m.in. faszynowanie linii
brzegowej, wyrownano teren i zabezpieczono drogi gruntowe w poblizu
stawu.

8 APRBA, M. Grabowski, Wydobycie i dokumentacja..., s. 11-13.

% Przeznaczono na t¢ inwestycje miejsce po wyeksploatowanym
pawilonie magazynowym. To z kolei wymusito przeniesienie z niego
zabytkow do zmodernizowanych wczesniej pozostalych magazynow.
Prace przygotowawcze i projektowe rozpoczely sie w 2018 r,
bezposrednio po wydobyciu i przewiezieniu elementow wraku do
pracowni w Rybnie.

wraku przed ewentualnymi zmianami pogodowymi. Planowana szczego-
towa dokumentacja cyfrowa elementow statku wymagata starannego
oczyszczenia ich z resztek sedymentu oraz z pozostatosci po uszczelnie-
niu, ktore znajdowaty si¢ w miejscu taczenia desek poszycia, a takze na
powierzchni wewnatrz kadtuba.

Podstaw¢ dokumentacji poszczegdlnych fragmentéw stanowito troj-
wymiarowe skanowanie przy uzyciu rgcznego (z uwagi na rozmiary
obiektow) skanera 3D (ryc. 17)°%. Urzadzenie, bazujac na dziataniu
$wiatla strukturalnego, wykonywato seri¢ skanow powierzchni obiektu
i w czasie rzeczywistym laczylo poszczegodlne obrazy, dzigki czemu po-
wstawal trojwymiarowy model o wysokiej rozdzielczosci®. Katalog
elementow szkutniczych stworzony w wyniku prac dokumentacyjnych
bedzie stanowit podstawe do prac analitycznych nad konstrukcjg wra-
ku®®. Wykonania szczegélowo dokumentacja cyfrowa umozliwi opra-
cowanie cyfrowego obrazu wydobytego wraku oraz rekonstrukcje
uszkodzonych partii®*.

Celem projektu rozpoczetego w 2018 r. bylo nie tylko uratowanie
najwigkszego reliktu szkutnictwa wislanego z przetomu XV i XVI w.,
ale takze jego wyeksponowanie (na tle innych zabytkow zwigzanych
z wykorzystaniem Wisty jako szlaku komunikacyjno-transportowego).
W tym celu zasadne wydaje si¢ powotanie przez Samorzad Wojewddz-
twa Mazowieckiego, w porozumieniu z samorzadami lokalnymi, Mu-
zeum Zeglugi Wislanej w Czersku, ktérego gléownym eksponatem be-
dzie zrekonstruowany wrak szkuty wislanej®®. Poki co, w 2020 r. na
podstawie wynikow skanowania wykonano modele szkuty z Czerska
w skali 1:20%, ktére postuza do dalszych badan nautologicznych nad
budowg i eksploatacja tego typu statkdw transportowych. By¢ moze uta-
twi to poszukiwania wykonawcy, ktory podjatby si¢ uzupekienia bra-
kéw w oryginalnych elementach. Jeden z tych modeli stat si¢ podstawa
do wykonania w Pracowni Kopii PMA dioramy stanowiska w Czersku.
Odtworzony z doktadnos$cig do setnej czeSci milimetra model wraku
czerskiej szkuty stanowi obecnie element wystawy archeologiczno-
etnograficznej Nad Wistq na Urzeczu®, w latach 2021-2022 jest prezen-
towana w roznych placowkach muzealnych.

91 T. Jones, Recording the Newport Ship: Using Three-Dimensional Dig-
ital Recording Techniques with a Late Medieval Clinker-Built Mer-
chantman, ,,INA Quarterly”, 32 (2005), 3, s. 12-15.

92T, Jones, N. Nayling, P. Tanner, Digitally Reconstructing the Newport
Medieval Ship: 3D Designs and Dynamic Visualisations for Recreating
the Original Hull Form, Loading Factors, Displacement, and Sailing
Characteristics, [w:] ACUA Under water Archaeology Proceedings
2013, red. C. Breen, W. Forsythe, Leicester 2013, s. 123-130.

9% APRBA, M. Grabowski, Wydobycie i dokumentacja..., s. 13-15;
W. Ossowski, M. Grabowski, W. Borkowski, Shipwreck from Czersk...,
s. 194-195; C. Zrodowski, An Attempt to Create a Digital Reconstruc-
tion of the Copper Ship, [w:] The Copper Ship, A Medieval Shipwreck
and its Cargo, red. W. Ossowski, Gdansk 2014, s. 197-201. Pierwsze
rezultaty badan terenowych, dokumentacyjnych oraz zamierzenia kon-
serwatorskie dotyczace wydobytych elementdow szkuty zostaly zaprezen-
towane na migdzynarodowej konferencji 3rd Warsaw Seminar on Unde-
rwater Archaeology odbywajacej si¢ w dniach 17-18 | 2019 r. na Uni-
wersytecie Warszawskim. W. Ossowski, M. Grabowski, W. Borkowski,
Shipwreck from Czersk..., s. 189-204.

9 Przyktadowe wyniki obrobki cyfrowej danych skanowania 3D
elementéw szkuty znajduja si¢ na stronie: https://bit.ly/3sBzcKI (dostep
15 X 2021 r.).

% Ze wzgledow ekspozycyjnych wlasciwe wydaje sie wczeSniejsze
wykonanie replik zniszczonych w trakcie poglebiania stawu elementow
i precyzyjne dopasowanie ich do oryginalnych, zachowanych czgsci
statku. W mysl wspotczesnych zasad konserwatorstwa archeologicznego
dopuszczalne jest przywrocenie stanu obiektu (z zaznaczeniem partii
rekonstruowanych) w stanie jego porzucenia w potowie XVI w., juz po
zdemontowaniu omasztowania i zabudowy poktadu.

% Podstawg wykonania modeli byt wydruk elementéw przy uzyciu
wielkogabarytowych drukarek 3D.

97 Wiecej informacji o wystawie: https://bit.ly/3PgK0aR (dostep 15 X
2021r.).
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4.0 via Wikimedia Commons.

W wyniku roz-
budowy zaplecza
konserwatorskiego
na poczatku 2021

r. uzyskano moz-
/ liwo$§¢ przeniesie-

nia wszystkich
elementow statku
na teren Os$rodka
Magazynowo-
Studyjnego
w Rybnie. Jednak
sytuacja epidemio-
logiczna zwigzana
z COVID-19 wy-
taczyta sam osro-

dek z mozliwosci
przyjmowania ba-

daczy  majacych

opracowywaé po-
szczegblne zagad-
nienia zwigzane z

Ryc. 2. Rekonstrukcja szkuty z Czerska wedlug M. Parczynskiego. Zrodto: W. Ossowskiego, Przemiany w szkutnictwie
rzecznym w Polsce. Studium archeologiczne, ,,Prace Centralnego Muzeum Morskiego w Gdansku, Seria B”, 1 (2010), s. 110.

unikatowym  za-
bytkiem. W poto-
wie 2021 r. zaist-

Okres pandemii z lat 2020-2021, natozony na cykl inwestycyjny
zwigzany z rozbudowa Pracowni Konserwacji Drewna Archeologiczne-
go, utrudnit dostep do wydobytych elementéw statku. Zdeponowana
W basenach szkuta byta przez ponad rok praktycznie niedostgpna do ba-
dan specjalistycznych. Kontynuowano natomiast proces konserwacji%®,
jednak peilne zabezpieczenie ponad dwustu bardzo duzych elementow
szkuty moze potrwac kilka lat®.

9% APKDA, M. Aniszewski, Badania stanu zachowania..., Rybno 2008.

9 Podstawg zabiegéw przy mokrym drewnie archeologicznym jest usu-
nigcie wody i wprowadzenie w zamian preparatu, ktory bedzie utrzy-
mywal calg strukture obiektu. Stosuje si¢ do tego celu réznego rodzaju
poliglikole etylenowe. Podgrzewanie roztworu przyspiesza wydatnie
proces wymiany, dlatego baseny zostaly juz wyposazone w system
grzewczy. Dlugo$é procesu wymiany wody na roztwor poliglikolu zale-
zy od wielu czynnikéw, m.in. od stanu drewna, temperatury roztworu
i jego stezenia. Jednocze$nie mniejsze elementy, ktére weze$niej uzy-

niaty bardziej
sprzyjajace warunki do rozpoczecia badan specjalistycznych. Projekt ta-
kich badan zostat wstgpnie zarysowany przez dyrekcje PMA i Muzeum
Miasta Gdanska, glownych partnerow w tym przedsiewzigciu.

Wojciech Borkowski
Opracowanie redakcyjne artykutu:
Kacper Bakufa, Maria Weronika Kmoch i Stawomir Rutkowski

skaja zakladany stopien nasycenia poliglikolem, b¢da stabilizowane me-
todg freeze-drying (suszenie w niskich temperaturach w komorze proz-
niowej). APKDA, M. Grupa, Projekt wyposazenia pracowni konserwa-
cji mokrego drewna archeologicznego, Torun 2013, s. 8-9. Takze ten
proces wymaga dtugiego czasu i stopniowania parametrow, aby nie na-
stapita deformacja suszonych elementow.
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Ryc. 3. Obraz flamandzkiego malarza wiszacy w gdanskim ratuszu przedstawia kwintesencj¢ Gdanska. Przed Dworem Artusa u

mawiajg si¢ kupcy

(polski szlachcic dobija targu z holenderskim kupcem), w tle sptaw towaréw do Gdanska. Zrédto: https://bit.ly/3wwsCpQ (dostep 15 X 2021 r.).
Ryc. 4. Mapa szlaku transportu szkuty z Czerska (na ryc. 5 miejsce odkrycia szkuty) do Rybna, Google Maps. Wyk. Stawomir Rutkowski
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Ryc. 6. Statek rzeczny odkryty w Elblagu in sito wedtug B. Ehrlich, E. Steegmann, Der Fund einesalten..., s. 152-163.

Ryc. 7. Prace przy uzyciu specjalistycznej koparki linowej (wedkowej). Widok od SW. Fot. W. Ossowski. Zrodto: APRBA, W. Ossowski, Spra-
wozdanie z badan wraku statku rzecznego..., S. 22.

Ryc. 8. Przenoszenie wstepnie oczyszczonych elementéw szkuty do basenu konserwacyjnego w osrodku PMA w Rybnie. Fot. W. Borkowski

Ryc. 9. Jeden z elementdéw szkuty poddawany oczyszczaniu w budynku Pracowni Konserwacji Drewna Archeologicznego. Fot. W. Borkowski

Ryc. 10. Wrak z Kobylej Kepy w trakcie badan w sierpniu 2000 r. For. W. Ossowski. Zrodlo: W. Ossowski, M. Krapiec, Niektére zagadnienia
szkutnictwa péznosredniowiecznego na przykiadzie wraka z Kobylej Kepy, ,,Przeglad Archeologiczny”, 49 (2001), s. 85-101.

Ryc. 11. Wrak statku wislanego z XVI-XVII w. odkryty w 1934 r. w Bydgoszczy ze zbioréw Muzeum Okrggowego w Bydgoszczy. W. Ossowski,
Przemiany w szkutnictwie rzecznym..., S. 116, ryc. 2.
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Ryc. 12. Ostateczne wypompowywanie wody ze stawu. Fot. M. Paczkowski
Ryc. 13. Oczyszczanie wraku przy pomocy strumienia wody ze stawu. Fot. M. Paczkowski
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Ryc. 14. Wngtrze budynku gléwnego Pracowni Konserwacji

Drewna Archeologicznego po zainstalowaniu elementow wy-

posazenia. Fot. W. Borkowski

Ryc. 15. Roztadunek elementéw szkuty do basenow wychwyto-
wych w $rodku Magazynowo-Studyjnym PMA w Rybnie.
Fot. W. Borkowski

Ryc. 16. Pobieranie probek materiatéw uszczelniajacych z po-
szycie kadtuba wraku. Fot. M. Sciborowska-Marchelska

Ryc. 17. Skanowanie elementéw szkuty recznym skanerem 3D

firmy Artec. Fot. M. Grabowski
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